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Inledning

Kan en energisk dmbetsman i Paris frdn 1800-talet betyda
nagot for oss och var diskussion om staden och framtidens
stadsbyggande? Svaret ar: Ja, betydligt mer an man kan tro.
Nar vi idag soker oss fram fOr att hitta sitt att bygga "prome-
nadstad” och ”blandstad”, som med sina ”levande botten-
vaningar”, fyllda av butiker och caféer ska skapa det goda
stadslivet, och da vara politiker gar till val pa att bygga hogst
och mest, da ar Georges-Eugene Haussmann mer relevant
och aktuell an nagonsin.

Vi har under en alldeles for lang tid arbetat fram teorier
och gjort manga misslyckade forsok och fullskaliga experi-
ment med staden och dess manniskor. I stallet bor vi dra
lardomar av de erfarenheter vi har av valfungerande stader
som byggdes tidigare.

En bra stad r en stad som ger forutsattningar for ett gott
liv for dess invanare, en stad som ar bra att leva och verka i.
Utgangspunkten ar att den fysiska miljon maste goras pa
ett sadant sitt att den gynnar mansklig aktivitet och inte
motsatsen. Det ar genom det liv som levs diar som man kan
forsta hur bra eller daligt en stad fungerar.

Paris symboliserar kanske mer dn nagon annan stad det
goda livet, intensiteten och méanniskornas formaga att njuta.
I mycket liknar Paris flera andra stader i Europa, men det
som skiljer ut Paris ar hur mycket folk som ar i rorelse over-
allt. Det ar det jamnt spridda folklivet, nairheten och méng-
falden som ar unik och skapar det stadsliv som vi manniskor
uppskattar. De sma oregelbundna kvarteren med manga
portar och de breda trottoarerna bidrar till den stadsvav som
gOr Paris unik bland de stora stiderna. De méanga parkerna
och platserna, de manga gatukorsningarna och den mansk-
liga skalan. Allt detta gor Paris till en bra och valfungerande
stad som manniskor tycker om att bo och leva i — niagot
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som framgar tydligt i unders6kningar som gjorts — och en
stad som turister fran hela varlden vallfardar till. Paris har
ca 35 miljoner besokare per ar, vilket innebir att staden
ligger i topp tillsammans med Hongkong och London. De
kommer dit for stadens sevirdheter men kanske framfor allt
for att uppleva stadslivet och atmosfaren.

Men Paris (Paris kommun) ar inte bara ett exempel pa en
popular stad, det ar ocksa ett bra exempel pa hur stadsplane-
ring och de fysiska forutsattningarna skapar ett bra stadsliv.
Nagot vi kan ta lardom av.

Grunden till dagens Paris, de 20 arrondissementen innan-
for ringleden som bildar kommunen Paris, med sina 2,2 mil-
joner invanare,' lades under Eugene Haussmanns tid som
prefekt och Napoleon I1I:s tid som kejsare mellan aren 1853
och 1870, och byggandet fortsatte enligt deras plan fram till
forsta varldskriget. Det kom att kallas les grands travaux (de
stora arbetena) och innebar en omvandling av Paris fran en
nedgangen medeltida stad med sma grander utan trottoarer
till en modern storstad. Gatundtet dndrades pa ett genomgri-
pande satt och ett stort antal nya boulevarder och avenyer
tillkom, 27 000 byggnader revs och 57 161 nya hus byggdes
fram till 1914, det vill sdga fler an halften av husen i Paris
20 arrondissement byggdes under Haussmannperioden.

Under Haussmanns ombyggnad av Paris fanns en tydlig
vision av vad staden bor vara och en helhetssyn pa stads-
byggnad som fortfarande existerar idag. Med denna vision
i ryggen haller borgmastare efter borgmastare i Paris emot
fastighetsbolagens forsok att i effektivitetens och modernis-
mens namn omforma staden.

Det moderna Paris som skapades under Haussmanns
period som prefekt har visat sig kunna anpassas till tidens
forandringar och dagens situation och samtidigt varit
bestindig i sina fundamentala delar. Det finns darfor all
anledning att studera hur Paris ar utformat.

1 Hela Parisregionen med de stora modernistiska forortskommunerna har runt
12 miljoner invanare.
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Paris kommun med sina
20 arrondissement.
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Koden for en bra stad handlar om de grundlaggande fysiska
forutsattningarna som jag menar skapar en bra och langsik-
tigt hallbar storstad, det géller dvergripande stadsplanering
som gators strackning och bredder, kvarters utformning
och parkers placering — kort sagt de faktorer som arkitekter
och planerare kan paverka. Att stadsbyggande innehaller sa
mycket mer ar en sjilvklarhet. Klimat, geografiska forut-
sattningar, levnadskultur och socioekonomiska faktorer ar
naturligtvis basen for all typ av samhallsbyggnad. Men det
hade blivit en annan bok.

Kapitel 1 beskriver planeringen och genomforandet av
den stora omdaning som Paris genomgick under Geor-
ges-Eugene Haussmanns och Napoleon I11:s tid.

I Sverige och i forsta hand Stockholm pagick under andra
halvan av 1800-talet en liknande stadsbyggnadsutveckling
som i Paris. I kapitel 2 beskrivs det skede i Stockholm som
har blivit kant som Lindhagenplanen.

Fram till forsta varldskriget priaglades saval Paris som
Stockholm av Haussmanns och Lindhagens idéer. Men sedan
intraffade nagot som kom att bli ett paradigmskifte inom det
internationella stadsbyggandet och arkitekturen. Modernis-
men gjorde sitt intdg. Stad blev hus och staden upplostes.
Detta skildras i kapitel 3.
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I kapitel 4 redovisas den internationella studie dar femton
storstader i varlden jamfors och som presenterades vid en
stor stadsbyggnadsutstéillning 2017 pa Pavillon de I’Arsenal
i Paris. I studien undersoktes och mattes ett antal for staden
viktiga faktorer som exempelvis befolknings- och bebyggel-
setithet och hur manga butiker och restauranger som fanns
inom en viss radie eller ytenhet. Slutsatserna fran denna
studie och ett antal andra kallor utgor sedan grunden till de
kriterier som tillsammans bildar koden for en bra stad och
som redovisas i kapitel 5.

Det avslutande kapitlet ar ett inlagg i diskussionen kring
dagens stadsbyggande. Utvecklingen nar det galler att bygga
stader gar at ritt hall. Vi borjar forsta att den byggda fysiska
miljon maste goras pa ett sidant satt att den gynnar mansk-
lig aktivitet. Stadsbyggande ar nyckeln i denna process och
har stor betydelse nar det galler att skapa goda, langsiktiga
och bestandiga betingelser for ett samhalle som har bli-
vit allt mer flyktigt och trendkénsligt. Idag kan vi hantera
manga av de faktorer som gjorde att den traditionella kvar-
tersstaden en gang ansdgs vara nagot osunt och daligt. Men
fortfarande finns manga hot mot en god utveckling.

KODEN FOR EN BRA STAD



32

nya och det ar intressant att konstatera att de flesta kom fran
andra stader an Paris. Deschamps och Baltard var undantag.
Kanske ett sitt att se pa Paris med friska dgon.

Arbetet inleds

Haussmann och hans teams forsta uppgift var att fa den
mycket tveksamma stadsfullmaktige att acceptera les grands
travaux, det namn som planen kom att kallas under hela
omdaningen av Paris. Finansieringen var ingen enkel fraga
och kom att bli ett stindigt aterkommande stridsamne.

Innan Haussmann gick igang med arbetet gav han i upp-
drag at Eugeéne Deschamps, da chef for Trafikkontoret, att
mata in och uppratta en korrekt skalenlig karta dver Paris.
Ett antal inmatningstorn sattes upp pa olika hoga platser och
man gjorde noggranna inmatningar av alla de hojdnivaer
som Paris lag pa. Detta var en viktig forutsittning for de
arbeten som framgent skulle goras.

Med denna grundkarta i handen i skala 1:500 kunde
Haussmann paborja sitt arbete pa allvar. Ja, ”i handen” ar
kanske inte riktigt ratt uttryck i detta sammanhang da kartan
matte femton kvadratmeter i omfang och sattes upp pa vig-
gen bakom hans skrivbord.

Det forsta steget blev att gora klar Rue de Rivoli, att
forlinga den fran Hotel de Ville forbi norra sidan pa I'Eglise
Saint-Paul till Place de la Bastille. Denna tanke fanns med i
kejsarens kolorerade plan som han hade visat Haussmann
vid hans tilltrade. Den andra viktiga gatugenombrytningen
var att forlinga Boulevard de Strasbourg till Place du Chate-
let i centrala Paris. Boulevard de Strasbourg hade 1853 byggts
fran Gare de I'Est i riktning soderut. Det var dirmed en av de
storre gator som kom till innan Haussmann tilltradde som
prefekt. Gatan kom att dopas till Boulevard de Sébastopol
efter staden pa Krimhalvon. Parisarna var entusiastiska och
detta arbete kom att symbolisera ett nytt, modernt Paris.
Haussmann hade sedan inte svart att Overtala kejsaren att
forlanga denna nordsydliga axel aven dver Seine via broarna
Ponts au Change och Saint-Michel till Rue des Ecoles pa
Rive Gauche. Av olika skal, framforallt trafikala, lampade
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Det stora korset

e De Cirkuldra boulevarderna

= = = = Gator byggda fére andra kejsardémet
[ ] Delaravkommuner som annekterades

av Paris
0 1 2 km
sig inte Rue des Ecoles for att utgora den Ostvastliga axeln La grande croisée de Paris.
pa Rive Gauche som hade varit tanken innan Haussmanns De tvd primara axlarna (marke-

tid. I stillet skapade man en ny genombrytning, Boulevard rade med blatt) bestar av den
nordsydliga Boulevard Sébasto-

Saint Germain, som kom att bli en synnerligen viktig gata i S
pol/Boulevard Saint Michel och

Quartier Latin, dven om den inte fardigstalldes forran 1880. den 8stvistliga Rue Rivoli.

Denna gata hade inte varit med i Napoleons farglagda plan.

De tva primara axlarna blev siledes dels den nordsydliga

Boulevard Sébastopol/Boulevard Saint Michel och dels

de Ostvastliga Rue Rivoli och Boulevard Saint Germain.

Dirmed fullbordade man 1859 la grande croisée (det stora

korset) som Haussmann kom att kalla det, och som senare

kompletterades med en serie ringar kopplade till de gamla

fortifikationerna pa stadens bagge sidor av floden Seine.

Slutligen ar dessa ringar ssmmanfogade med varandra vilket
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skapar en i grunden koncentrisk struktur utan att vara helt
konsekvent geometrisk. Aven har anpassade man planen till
verkligheten.

Nar planeringen av det stora korset var klar paborjades
arbetet med parken Bois de Boulogne och med Les Halles
omradet (saluhallarna). Bois de Boulogne var ocksa ett av
de forsta projekten av les grands travaux som beslutades i
staden dret innan Haussmann tilltrddde, det vill siga 1852.
Till att borja med gick uppdraget till landskapsarkitekten
Varé. Senare blev han dock utbytt mot Jean-Charles Adolphe
Alphand.

Nar det gallde planeringen av Les Halles gick det prestige-
fyllda uppdraget till arkitekten Baltart som forst kom med
ett antal forslag som Napoleon refuserade — alla av klassi-
cistisk karaktar. S smaningom, under hard press, lyckades
Baltart komma med en idé som byggde pa den moderna stal-
byggnadstekniken liknande den stora utstillningsbyggnaden
Crystal Palace i London. Kejsaren blev ndjd och hallarna
byggdes mellan 1854 och 1874. Les Halles fungerade anda
fram till 1969, da de revs, och mdnga parisare minns dem
fortfarande idag med saknad. Nar hallarna flyttade ut fran
Paris byggdes ett trist kOpcenter pa platsen som nu ar pa vig
att ersattas av dnnu en marklig skapelse i form av ett gigan-
tiskt tak over en ode yta.

Bois de Boulogne blev en stor succé och Napoleon I1I
ville sedan ha en stor aveny?® som ledde fran Place de 1'Etoile
(nuvarande Place Charles de Gaulle med Triumfbagen)
till parken. Den kom att heta Avenue de I'Impératrice (i
dag Avenue Foch). Arkitekten Hittorff, en av de viktigaste
arkitekterna under denna tidsperiod, fick uppdraget.
Haussmann ville ha en mycket bred aveny vilket Hittorff
inte ansag vara en bra idé. Efter en hel del brdk dem emellan
kom den att till slut bli gigantiska 120 meter (40 meter utan
alléer). Som jamforelse ar Champs Elyssées 70 meter bred.
Normalt ar avenyerna storre och mer tradplanterade dn

8 Enaveny dr en bred gata som leder fram till en sdrskilt framtradande byggnad
eller plats. Fran franskans a venir — att anldnda.
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boulevarderna som fran borjan hade foljt fortifikationerna.
Hittorff drog alltsd inte jamnt med Haussmann men hans
sista arbete blev dnda den stora Gare du Nord som byggdes
1864-66.

Efter la grande croisée hade Haussmann under stora pro-
tester drivit igenom en total omdaning av 6n ile de la Cité
i mitten av Seine. On bestod av en massa skjul och extremt
smutsiga gator som Haussmann lit riva. Ett par nya broar
byggdes i form av Pont Saint-Michel och Pont au Change.
Hotel-Dieus sjukhus och barnhem ateruppbyggdes fran
grunden och omradet runt Notre-Dame revs vilket innebar
att flera tusen forsvarslosa arbetare fick flytta for att ge plats
at ett par nya regeringsbyggnader, Le Tribunal de Commerce
och La Prefecture de Police. Kyrkan Sainte-Chapelle fran
1200-talet fick dock sta kvar och Notre-Dames fasader synlig-
gjordes nu pa ett helt annat sitt an tidigare.

Nar les grands travaux pa allvar sattes igang revs tusentals
byggnader i Paris och hela kvarter forsvann. Aven om ménga
saknade det gamla Paris var den allmdnna meningen att det
var positivt for staden och dess invanare.

Det ar intressant att konstatera att ingen riktig offentligt
ritad plan fanns forran 1867. En del har forklarat det med att
Haussmann ville halla den hemlig for att undvika spekula-
tion i fastighetsvarden. Och forst i samband med varldsut-
stallningen 1889 i Paris fanns den forsta karta som visade pa
resultatet i form av Atlas des travaux de Paris.

Genombrytningar — les percées

En huvudfriga for planeringen av Paris blev vilken princip
man skulle anvinda fOr att fa fram nya gator och breddningar,
som gav forutsattningar for ny bebyggelse, och samtidigt
skapa ljus och en sundare miljo. Ett mindre antal genombryt-
ningar, till exempel Rue de Rivoli och Rue des Ecoles, gjordes
redan innan Haussmann, sa idén var inte helt ny. Tanken

var dock fran borjan att man skulle ga fram med nya gator
parallellt med de existerande — sa kallade les alignments — samt
breddningar/forstoringar av befintliga gator, les élargissements.
Inom stadsbyggnad och arkitektur ar det vanligt att man
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1 DET MODERNA PARIS SKAPAS — HAUSSMANN (1853-1870)
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Exempel pa genombrytningar
i 9:e arrondissementet — Rue
La Fayette, Rue de Maubeuge,
Rue de Chateaudun, Rue
Condorcet och Boulevard
Haussmann.
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linjerar element och strukturer i stader och byggnader. Hauss-
mann ville istallet att man gjorde genombrytningar — percées
— genom kvarterens inre. Det skulle innebara ldgre kostnader
for expropriation och annan ersittning till fastighetsiagare da
gatuhusen i storre omfattning kunde sta kvar. Dessutom var
det en fordel for markagare da det bildades tomtfonder med
overvarde och skapade farre problem for de boende, butiks-
agare och hantverkare. ”Det ar lattare att skara genom mitten
pa en paté dn i sjalva skorpan (la croiite)” lar Haussmann ha
sagt.

Under perioden mellan Napoleons farglagda plan och
Haussmanns grands travaux fanns en kommitté som kallades
La commission des embellissements (ungefar "skonhetskommis-
sionen”), aven kallad Siméonkommissionen efter sin ord-
forande. Den inrattades av Napoleon III den 2 augusti 1853
och var aktiv i fem manader innan Haussmann lade ner den.
Enligt honom var de alltfor manga i kommittén for att den
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skulle gora ett bra jobb. Innan kommittén lades ned hann
den dock komma med en rapport som lade fram tva viktiga
principer som gick i linje med Hausssmanns egna:

e Gatorna skulle byggas helt nya och rakt igenom de exis-
terande kvarteren i stallet for att bredda dem, dvs. med
“genombrytningar”, helt i enlighet med Hausssmanns
asikt.

e Piborja arbetet med att omstrukturera omradena utanfor
den davarande stadsgransen (nuvarande 12-20 arrondis-
sementen). Ddrmed skulle man littare i framtiden kunna
expandera staden.

Genombrytningarna brot mot den gamla traditionen for
centrala Paris. De gatugenombrytningar man gjorde var mer
flexibla och korsade de existerande kvarteren utan symme-
tri. Har valde man saledes i stallet att g diagonalt genom
kvarteren for att knyta ihop viktiga platser och olika delar i
staden. Andra gator kunde ansluta sig till de existerande och
man kunde undvika monument och andra viktiga bygg-
nader. Paris kom darfor inte att besta av kvadratiska eller
ratvinkliga kvarter utan av trianguldra och andra polygona
former som skapade ett vavliknande monster, som dessutom
forstarktes av de medeltida kvarter som i vissa fall fick vara
kvar. Tvartemot vad manga hivdat regerade alltsa inte sym-
metrin i Paris under denna epok utan det nya och det gamla
kom att samexistera pa ett lyckat och intressant satt. Denna
blandning med sina imperfektioner ar en av de viktigaste
och mest sirskiljande elementen i Haussmanns plan i jamfo-
relse med motsvarande mer i detalj planerade storre stader.

Det ar en paradox att Haussmann lat flera aldre delar
bevaras mitt ibland stadsdelar och kvarter dar genombryt-
ningarna var som tatast. Ett exempel ar i korsningen Bou-
levard Saint-Germain och Boulevard Saint Michel dar nya
Haussmannhus existerar tillsammans med aldre hus inne i
storkvarteren.

Det var samtidigt en svar uppgift for administrationen
att se till att man fick en jamn och hog tithet over hela
Paris, vilket var malet. Haussmanns satt att 10sa detta var att
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1 DET MODERNA PARIS SKAPAS — HAUSSMANN (1853-1870)
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forhandla med fastighetsigarna och se till att de mer eller
mindre omgdende byggde hornhusen i kvarteret i den hojd
han 6nskade, hornhusen kom sedan att styra hojden pa ovrig
bebyggelse i kvarteret, alternativt lata en allman byggnad
uppforas dar. Ddrigenom markerade man ambitionen for
husen. Samtidigt byggdes gatorna fardigt. I manga fall kom
det darfor att under méanga ar sta hornhus utefter de fina
boulevarderna med tomma tomter runt omkring.

Man kan sammanfatta de olika syftena med genombryt-
ningarna pa foljande satt:

1. De som gick tvars igenom staden och dess centrala omra-
den med malet att binda ihop olika delar av Paris, som till
exempel Rue de Rivoli och boulevarderna Sébastopol och
Strasbourg.

2. De som skulle internt binda samman tva punkter/noder.
Exempelvis L'avenue de 1'Opera och forlaingningen av
Rue La Fayette.

3. De som medvetet undvek centrum. Exempel pa detta ar
Boulevard Péreire och Rue des Pyrénées.

4. De monumentala genombrytningarna som sammanband
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Snitt genom en typisk Paris-
boulevard som visar de breda
tradplanterade trottoarerna
och de tekniska ”gallerierna”
under gatan.

monument av olika slag. Exempel dr 1'avenue Victoria och
de stora avenyer som utgick i fran Place de 1'Etoile och
Place de la Nation (de stora stjarnformade platserna).

. Den femte typen var genombrytningar for att mojliggora
nya kvarter. Dessa finns det manga av i 8:e, 9:e, 16:e och
17:e arrondissementen.

w

Dessa genombrytningar var inte alla planerade fran borjan.
Det fanns som sagt ingen sadan detaljerad plan. Vissa kom
att genomfOras som ursprungligen tankts, vissa andrades
under resans gang och andra stoppades av olika praktiska
eller administrativa skal. Man arbetade salunda mycket
pragmatiskt utifran den vision Napoleon IIT hade haft. Men
principen om genombrytningar lag hela tiden fast. En av de
mer spektakuldra genombrytningarna var Rue de Rennes
som drogs fran Gare Montparnasse nistan fram till Seine pa
Rive Gauche som inte fardigstélldes forrdn langt efter det
att Haussmann hade avgatt. Att man inte nddde hela viagen
fram berodde till stor del pa att kopménnen i 6:e arrondiss-
mentet ville att gatan skulle dras via en ny bro over Seine
mitt emot den nyligen dppnade Rue de Louvre. Sd sent som
pa 1940-talet gjordes ett nytt forsok men det misslyckades
ocksa. Rue La Fayette, denna langa genomgdende gata — fran
Place Stalingrad via Garnier Operan till Boulevard Beaujon
(nuvarande Boulevard Haussmann) — hade ocksa, i likhet
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med Boulevard Sébastopol, som syfte att binda ihop de stora
stationerna Gare de I'Est och Gare de Nord med det centrala
Paris. Som kuriosa kan namnas att Haussmanns “egna” gata,
Boulevard Haussmann, var fardig och invigdes forst den 15
januari 1927.

Nagra nya platser och storre monument kom i stort
sett inte till under Haussmannperioden. Det fanns redan
manga — speciellt kungliga sddana. Daremot forstorades
och forskonades flera platser i samband med genombryt-
ningarna, till exempel Place du Chatelet i samband med
Boulevard Sébastopol, Hotel de Ville i samband med Rue
Rivoli och Place Saint-Germain-des-Prés niar Rue de Rennes
och Boulevard Saint-Germain byggdes ut. Dessutom, inte
att forgldomma, Place de la République och Place de 1'Etoile
(nuvarande Place Charles de Gaulle) som ursprungligen
kom till pa 1600-talet, utokades till tolv “stralar” i form av
nya anslutande gator.

Parker

Napoleon III och Haussmann forstod vardet av parker och
planteringar for att fa en bra och sund stad. Napoleon var
enligt Haussmanns memoarer nést intill fixerad vid att skapa
forbattringar for de minst favoriserade invanarna, speciellt
avseende halsa och valbefinnande i den urbana miljon.
Detta kom att leda till skapandet av parker, tradgardar, all-
manna sma park- och torgytor, squares, och trad i en omfatt-
ning som aldrig senare har gjorts i Paris. Varje del av Paris
skulle fa sina parker. Grona trdd och planteringar skulle vara
synliga och atkomliga i hela Paris. Napoleon ansag det extra
viktigt att ge aven arbetarna i Ostra Paris en stor och bra park
liknande den i Bois de Boulogne.

Efter att Bois de Boulogne fardigstillts i den véstra delen
bestimde man sig darfor att bygga en stor motsvarande park
i sydostra delen — Bois de Vincennes. Parken tacker en tion-
del av Paris yta och dr tre ganger sa stor som Central Park i
New York. Manga av de fattiga som tvangsflyttats fran cen-
tralare delar hamnade i Ost och dessutom kom mangder av
inflyttande till stadens norra och 6stra delar. Paris befolkning
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